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MOBILITA ALTERNATIVA

In arrivo 300 nuove colonnine

per ricaricare le auto elettriche

Ca' Farsetti al lavoro per predisporre un nuoveo bando e trovare gli stalli adatti
Ma devono farsi avanti le compagnie che gestiscono il rifornimenta

Riconversione alla mobilita
alternartiva? Si, a patto di
trovare colennine di ricari-
ca sul territoric. Ecco per-
chéCa’Farsetti & oraallavo-
ro per un nuovo bando che
prevedera circa 300 nuove
colonnine in tutto il Comu-
ne. Gli uffici dell’Assessora-
to ai trasporti, come confer-
ma Renato Boraso, sono al
lavoro per individuare le-
satta collocazione sul terri-
torio. Poi dovranno farsi
avanti le compagnie che ri-
forniscono le colonnine di
energia elettrica. L'ultimo
decretolegge Semplificazio-
i, del resto, impone di ave-
re presto 1 colonninadirica-
rica ogni mille abitand. Se
per Mestre & facile immagi-
nare una soluzione nel giro
dei prossimi mesi, pit diffi-
cile & trovare sistemazioni
adeguate a Venezia e nelle
isole. Sta di fatto che oggi il
turista che intende arrivare
incittd con un’auto elettrica
ha bisogno di una pianifica-
zione scrupolosissima, cali-

brata al chilometro. Cisono
due tipi di viaggiatori: chi
ha una Tesla, e chi possiede
invece un altro tipo di auto
elettrica. Per le Tesla, con
bartterie che raggiungono
anche 75 kilowatt con auto-
nomia da 500 km, esiste un
“super charger” (150 kilo-
‘watt) a Mogliano. Unarica-
rica costa 40 centesimial ki-
lowatt/ora. I proprietari di
unaTesladevonosolo attac-
care la spina e la macchina
fail resto. Tutti glialtriinve-
ce devono scaricare un’ap-
plicazione e scansionare un
greode per ricaricare dalle
altre colonnine pubbliche.
Sono circa un centinaio
quelle sparse in provincia,
consultabili su molii siti e
app, come ad esempio
“Nextcharge”. Enel, Re-po-
‘wer, BeCharge (ora acquisi-
ta da Eni): questi i nomi dei
fornitori. A seconda della
zona, le ricariche oscillano
tra 0,38 e 0,44 euro per
kW/h. Si trovano a disposi-
zione potenze da 50 kW

Colonnine elettrichein piazza San Giorgio a Chirignago

(DC) o da 22kW a 3,7 kW
(AC) con diversi connetto-
ri, il pit1 comune & il Type 2.
Gli altri pund di ricarica so-
noinvece “destination char-
ger”, ossia colonnine situa-
te presso strutture private:
meno potentieacorrenteal-
ternata (quindi al massimo
22kW). Sono posizionate

spesso e volentieriinhotele
luoghi privati: se sei un
cliente dell’hotel di solito &
gratuito, ma per chi non &
ospite puo essere a paga-
mento: due ore di ricarica
possono costare anche 15
euro. I “destination char-
ger” nel comune di Venezia
sono piazzati alla trattoria

Al Passo, a Campalto, al ga-
rage SanMarco (cheneha5
diattive ealtre 8 dell’Enelin
attesa da pit di un anno di
essere attivate) e all’auto-
park Doge a piazzale Roma,
enell’hotel Ausonia Hunga-
ria del Lido. Dieci, invece, i
punti di ricarica sul litorale
jesolano. La lista completa
dei “destination charger” si
pud trovare sul portale
EViaggio.it, creatodallinge-
gnere veneziano Nicola Car-
lon. «Ilmodomigliore perri-
caricare un’auto elettrica &
farlo quando si sta facendo
altro»sostiene Carlon. Infat-
tile colonnine ultrafasthan-
nosensoinautostradaonel-
le superstrade perché devo-
no permettere di ricaricare
nel tempo di un caffe, men-
tre quelle fast hanno senso
incittd dove una personala-
scia l'auto per poche ore
quando fa la spesa. Infine
quelle aricarica lenta si tro-
vanoacasaoneglihotel, do-
vesipudlasciare'autoin ca-
rica tutta la notte. «Venezia
& un caso particolare», con-
clude Carlon, «chi arriva la-
scia la macchina per molte
ore in parcheggio e quindi
ha bisogno di una colonni-
nalenta, pernondoveresse-
re costretto a tornare dopo
poco a scollegarla quando
lacarica écompleta. Lasolu-
zione migliore sarebbe ave-
remolte colonnine lentenel
parcheggiodiSan Giuliano.
Oggiinveceil consiglioa chi
decide di visitare il centro
storico & quello di arrivare
“gia caricati”». —
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